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（静岡県）

地域間幹線系統　事業評価基準

項目 評価のポイント 満点 配点

補助基準 国庫補助基準を満たしたか 40

運行回数 運行回数３回/日以上を確保したか 10
３回/日以上：10点
３回/日未満：０点

輸送量
実績輸送量15人/日以上を達成した
か

30
20人/日以上：30点
15人/日以上20人/日未満：５点
15人/日未満：０点

実施状況 効果的に実施されたか 40

収支率 収入を確保できているか 20

50％以上：20点
40％以上50％未満：15点
30％以上40％未満：12点
25％以上30％未満：６点
25％未満：３点

乗車人員
乗車人員の実績は計画を上回った
か

20

５％以上増：20点
０％～５％未満増：15点
５％未満減：６点
５％以上減：３点

幹線性・広域性 幹線としての役割を果たしたか 20

ネットワーク
構成

他の系統と乗換可能なアクセス拠
点（バス停数）はあるか

10
拠点(駅・ＢＴ)：２点／箇所
乗換可能バス停：１点／箇所

広域トリップ
状況

市町（Ｈ13.3.31現在の市町）跨ぎ
の移動はされているか

10

50％以上：10点
30％以上50％未満：８点
10％以上30％未満：５点
５％以上10％未満：２点
５％未満：０点

合計 100

86点以上：Ａ評価
66～85点：Ｂ評価
51～65点：Ｃ評価
50点以下：Ｄ評価
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１　系統の概要

km

２　評価結果

回/日 回/日

人/日 人/日

％ ％

人 人

人 人

箇所 箇所

箇所 箇所

％ ％

/40

/40

/20

/100

しずてつジャストライン株式会社 島田静波線 島田駅前 静波海岸入口

系統キロ程 関係市町

（静岡県様式１）

地域間幹線系統　事業評価シート

事業者名 系統名 起点 主な経由地 終点

20.4 島田市 吉田町 牧之原市

項目 評価のポイント 実績
評価
点数

（参考）
前年度実績

補助基準（40） 国庫補助基準を満たしたか － － －

運行回数
（10）

運行回数３回/日以上を確保したか 6.2 10 6.4

輸送量
（30）

実績輸送量15人/日以上を達成したか 19.2 5 25.6

実施状況（40） 効果的に実施されたか － － －

収支率
（20）

収入を確保できているか 33.2 12 39.3

乗車人員
（20）

乗車人員の実績は計画を上
回ったか

実績 50,944
3

61,467

計画 61,467 50,814

幹線性・広域性（20） 幹線としての役割を果たしたか － － －

ネットワーク構成
（10）

他の系統と乗換可能なアクセ
ス拠点（バス停数）はあるか
（詳細別記）

拠点 3
10

3

乗継バス停 7 7

広域トリップ状況
（10）

市町（Ｈ13.3.31現在の市町）跨ぎの移
動はされているか

59.3 10 60.4

補助基準 15 評価指標 Ａ：幹線として優れた役割を果たしている

実施状況 15

D
Ｂ：幹線として適した運行となっている

幹線性・広域性 20 Ｃ：改善に努力を要する

合計 50 Ｄ：見直しの検討を要する
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３　説明事項

４　事業者の取組

項目 内容

主な運行目的
・島田市、吉田町及び牧之原市住民の島田駅までの通勤、通学
・榛原総合病院までの通院
・島田商業高校、榛原高校への通学

ネットワーク
構成の詳細

（拠点）

島田駅前、榛原総合病院、静波海岸入口

（乗継ぎバス停）

道悦島、色尾、井口堺、吉田IC入口、片岡北吉田特別支援学校、牧之原警察署前、静波
二丁目

費用削減策

・エコドライブの徹底
・利用実態に見合った運行便数への改善
・燃料消費率の改善（デジタルタコグラフによる燃費改善のための指導）
・燃料使用料の削減（車両搭載燃料の抑制）
・車両使用年数の見直しと車両修繕費の基準見直し
・外注修繕費の削減

公共施設・
拠点施設との
アクセス状況

（バス停から半径500ｍ以内に存在する主な公共・拠点施設）

島田駅、島田商業高校、アピタ島田店、島田第五小学校、初倉南小学校、初倉小学校、
倉橋学園キラリ高校、自彊小学校、吉田特別支援学校、吉田町役場、吉田中学校、中央
小学校、住吉小学校、牧之原警察署、榛原総合病院、細江小学校、榛原高校、川崎小学
校、牧之原市役所榛原庁舎

項目 内容

増収策

・JR運行時刻に合わせたダイヤ改定の実施
・小学生へのバスの乗り方教室の実施
・バスの乗り方リーフレットの配布
・全国IC相互利用の導入（2013年3月より）
・ICカード電子マネー機能搭載（2016年11月より）
・バスロケーションシステムの運用による利便性向上
・運賃改定の実施
・しずてつバスフェスタの開催
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１　系統の概要

km

２　評価結果

回/日 回/日

人/日 人/日

％ ％

人 人

人 人

箇所 箇所

箇所 箇所

％ ％

/40

/40

/20

/100

しずてつジャストライン株式会社 島田静波線
島田市立総合
医療センター

島田駅前 静波海岸入口

系統キロ程 関係市町

（静岡県様式１）

地域間幹線系統　事業評価シート

事業者名 系統名 起点 主な経由地 終点

22.8 島田市 吉田町 牧之原市

項目 評価のポイント 実績
評価
点数

（参考）
前年度実績

補助基準（40） 国庫補助基準を満たしたか － － －

運行回数
（10）

運行回数３回/日以上を確保したか 6.8 10 6.8

輸送量
（30）

実績輸送量15人/日以上を達成したか 20.4 30 23.8

実施状況（40） 効果的に実施されたか － － －

収支率
（20）

収入を確保できているか 31.7 12 33.8

乗車人員
（20）

乗車人員の実績は計画を上
回ったか

実績 61,184
3

65,175

計画 65,175 78,650

幹線性・広域性（20） 幹線としての役割を果たしたか － － －

ネットワーク構成
（10）

他の系統と乗換可能なアクセ
ス拠点（バス停数）はあるか
（詳細別記）

拠点 4
10

4

乗継バス停 8 8

広域トリップ状況
（10）

市町（Ｈ13.3.31現在の市町）跨ぎの移
動はされているか

50.6 10 52.4

補助基準 40 評価指標 Ａ：幹線として優れた役割を果たしている

実施状況 15

B
Ｂ：幹線として適した運行となっている

幹線性・広域性 20 Ｃ：改善に努力を要する

合計 75 Ｄ：見直しの検討を要する
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３　説明事項

４　事業者の取組

項目 内容

主な運行目的
・島田市、吉田町及び牧之原市住民の島田駅までの通勤、通学
・榛原総合病院、島田市立総合医療センターまでの通院
・島田商業高校、榛原高校への通学

ネットワーク
構成の詳細

（拠点）

静波海岸入口、榛原総合病院、島田駅前、島田市立総合医療センター

（乗継ぎバス停）

島田郵便局前、道悦島、色尾、井口堺、吉田IC入口、片岡北吉田特別支援学校、牧之原
警察署前、静波二丁目

費用削減策

・エコドライブの徹底
・利用実態に見合った運行便数への改善
・燃料消費率の改善（デジタルタコグラフによる燃費改善のための指導）
・燃料使用料の削減（車両搭載燃料の抑制）
・車両使用年数の見直しと車両修繕費の基準見直し
・外注修繕費の削減

公共施設・
拠点施設との
アクセス状況

（バス停から半径500ｍ以内に存在する主な公共・拠点施設）

島田市立総合医療センター、島田市立看護専門学校、島田第四小学校、島田第二中学
校、附属島田中学校、島田第二小学校、静岡家裁出張所、島田年金事務所、島田駅、島
田商業高校、アピタ島田店、島田第五小学校、初倉南小学校、初倉小学校、倉橋学園キ
ラリ高校、自彊小学校、吉田特別支援学校、吉田町役場、吉田中学校、中央小学校、住
吉小学校、牧之原警察署、榛原総合病院、細江小学校、榛原高校、川崎小学校、牧之原
市役所榛原庁舎

項目 内容

増収策

・JR運行時刻に合わせたダイヤ改定の実施
・小学生へのバスの乗り方教室の実施
・バスの乗り方リーフレットの配布
・全国IC相互利用の導入（2013年3月より）
・ICカード電子マネー機能搭載（2016年11月より）
・バスロケーションシステムの運用による利便性向上
・運賃改定の実施
・しずてつバスフェスタの開催
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１　系統の概要

km

２　評価結果

回/日 回/日

人/日 人/日

％ ％

人 人

人 人

箇所 箇所

箇所 箇所

％ ％

/40

/40

/20

/100

しずてつジャストライン株式会社 藤枝相良線 藤枝駅南口 静波海岸入口 相良営業所

系統キロ程 関係市町

（静岡県様式１）

地域間幹線系統　事業評価シート

事業者名 系統名 起点 主な経由地 終点

26.5 藤枝市 焼津市 吉田町 牧之原市

項目 評価のポイント 実績
評価
点数

（参考）
前年度実績

補助基準（40） 国庫補助基準を満たしたか － － －

運行回数
（10）

運行回数３回/日以上を確保したか 11.1 10 11.7

輸送量
（30）

実績輸送量15人/日以上を達成したか 49.9 30 59.6

実施状況（40） 効果的に実施されたか － － －

収支率
（20）

収入を確保できているか 45.4 15 45.8

乗車人員
（20）

乗車人員の実績は計画を上
回ったか

実績 140,355
3

163,313

計画 163,313 169,492

幹線性・広域性（20） 幹線としての役割を果たしたか － － －

ネットワーク構成
（10）

他の系統と乗換可能なアクセ
ス拠点（バス停数）はあるか
（詳細別記）

拠点 3
10

3

乗継バス停 8 8

広域トリップ状況
（10）

市町（Ｈ13.3.31現在の市町）跨ぎの移
動はされているか

75.9 10 76.3

補助基準 40 評価指標 Ａ：幹線として優れた役割を果たしている

実施状況 18

B
Ｂ：幹線として適した運行となっている

幹線性・広域性 20 Ｃ：改善に努力を要する

合計 78 Ｄ：見直しの検討を要する
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３　説明事項

４　事業者の取組

項目 内容

主な運行目的
・藤枝市、焼津市、吉田町及び牧之原市住民の藤枝駅までの通勤
・清流館高校、榛原高校、相良高校までの通学
・榛原総合病院までの通院

ネットワーク
構成の詳細

（拠点）

藤枝駅南口、榛原総合病院、静波海岸入口

（乗継ぎバス停）

東名大井川、宗高新町、片岡北吉田特別支援学校、吉田町役場、牧之原警察署前、静波
二丁目、相良本通、相良営業所

費用削減策

・エコドライブの徹底
・利用実態に見合った運行便数への改善
・燃料消費率の改善（デジタルタコグラフによる燃費改善のための指導）
・燃料使用料の削減（車両搭載燃料の抑制）
・車両使用年数の見直しと車両修繕費の基準見直し
・外注修繕費の削減

公共施設・
拠点施設との
アクセス状況

（バス停から半径500ｍ以内に存在する主な公共・拠点施設）

藤枝駅、静岡県武道館、藤枝順心高校、BiVi藤枝、藤枝消防署南分署、高洲南小学校、
清流館高校、倉橋学園キラリ高校、自彊小学校、吉田特別支援学校、吉田町役場、吉田
中学校、牧之原警察署、榛原総合病院、細江小学校、牧之原健康福祉センター、榛原高
校、川崎小学校、牧之原市役所榛原庁舎、牧之原市役所相良庁舎、相良小学校・中学
校・高校

項目 内容

増収策

・JR運行時刻に合わせたダイヤ改定の実施
・小学生へのバスの乗り方教室の実施
・バスの乗り方リーフレットの配布
・全国IC相互利用の導入（2013年3月より）
・ICカード電子マネー機能搭載（2016年11月より）
・バスロケーションシステムの運用による利便性向上
・運賃改定の実施
・しずてつバスフェスタの開催
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（記載要領）
1
2 「今後の方針（市町の意向等）」は、当該系統をどのように維持していくか、簡潔に記載してくださ
い。なお、輸送量が20人/日未満（特に評価指標がＣまたはＤの系統）については、国及び県の補助
要件（輸送量15人/日等）を満たさなくなり、今後補助を受けられなくなるおそれがあるため、より
具体的な取組や市町の意向を記載してください（必要に応じて詳細資料（様式任意）を添付するこ
と）。

ＡまたはＢ
引き続き国、県の補助を受けるとともに、事業者と連携し、上記取組を
継続し利用促進を図る。

ＣまたはＤ

　島田静波線（島田駅前～静波海岸入口）は主に通勤・通学に利用する
時間帯に運行している系統であるため、学生の利用が多くなっている。
　町としては引き続き、通勤・通学の時間帯から幹線への乗継が可能な
オンデマンド型乗合タクシーを運行することで利用者の幹線までの移動
の負担軽減を図るため、運行事業者にはより学生が通学に利用しやすい
運行時間の見直しを検討し、系統の維持に努めるよう働きかける。

「市町の取組」は、評価期間に実施した利用促進策等の取組を記載してください。

評価
指標

Ｄ ・島田静波線（島田駅前～静波海岸入口）

市町の取組

・幹線への乗継が可能なオンデマンド型乗合タクシーの運行
・朝の通勤及び通学の需要が多い時間帯への乗継が可能になるオンデマンド型乗合タクシーの定
時定路線運行の実施
・幹線への乗継促進のため、バス定期券利用者へのオンデマンド型乗合タクシー運賃の割引
・町ホームページへ幹線路線図の掲載、運賃・経路検索のホームページへのリンク
・役場庁舎入口へのバスロケーションシステムの設置
・町役場前停留所付近に時刻表、Wi-Fi、エアコン、観光等のチラシを備えたバス待合所を設置
し　待合環境向上

今後の方針（市町の意向等）

評価
指標

Ａ

Ｂ
・島田静波線（島田市立総合医療センター～島田駅前～静波海岸入口）
・藤枝相良線

Ｃ

（静岡県様式２）

地域間幹線系統に対する市町取組方針報告書（案）

市町名 吉田町

対象系統
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2)
年

度
R5

(2
02

3)
年

度
R6

(2
02

4)
年

度

乗
降

客
数

（
人

）
乗

降
客

数
（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

R1
(2

01
9)
年

比

10
1 
特

急
静

岡
相

良
線

33
0,

97
0

25
4,

62
9

-2
3.

1%
28

3,
37

2
11

.3
%

32
3,

94
0

14
.3

%
33

9,
21

0
4.

7%
35

4,
99

9
4.

7%
7.

3%
12

8 
島

田
静

波
線

68
,2

63
44

,0
49

-3
5.

5%
51

,7
94

17
.6

%
54

,8
87

6.
0%

58
,3

50
6.

3%
55

,3
25

-5
.2

%
-1

9.
0%

13
0 
藤

枝
相

良
線

38
,7

44
28

,0
23

-2
7.

7%
30

,1
79

7.
7%

37
,1

79
23

.2
%

39
,4

12
6.

0%
36

,0
04

-8
.6

%
-7

.1
%

合
計

43
7,

97
7

32
6,

70
1

-2
5.

4%
36

5,
34

5
11

.8
%

41
6,

00
6

13
.9

%
43

6,
97

2
5.

0%
44

6,
32

8
2.

1%
1.

9%

新
型
コ
ロ
ナ
緊

急
事

態
宣

言
期

間
と
ま
ん
延

防
止
等

重
点
措
置

期
間

（
参

考
）
「
吉

田
町

地
域

公
共

交
通

計
画

」
数

値
目

標
目

標
（
必

達
）

35
0,

00
0人

（
R8

年
度

）
目

標
（
希

望
）

43
8,

00
0人

（
R8

年
度

）
■

主
な
バ
ス
停

乗
降

者
数

（
年

間
）

バ
ス
停

・
路

線
R1

(2
02

19
) 年

度
R2

(2
02

0)
年
度

前
年

比
R3

(2
02

1)
年
度

前
年

比
R4

(2
02

2)
年
度

前
年

比
R5

(2
02

3)
年
度

前
年

比
R6

(2
02

4)
年
度

前
年

比
R6

/R
1 増

減
比

吉
田
ＩＣ

（
イ
ン
タ
ー
）
入

口
3 路

線
の

合
計

14
3,

07
1

11
4,

11
9

-2
0.

2%
13

1,
15

3
14

.9
%

14
3,

56
1

9.
5%

15
0,

00
1

4.
5%

15
1,

02
0

0.
7%

5.
6%

10
1 
特

急
静

岡
相

良
線

―
―

―
12

5,
05

4
―

13
6,

34
4

9.
0%

14
1,

43
5

3.
7%

14
3,

73
8

1.
6%

―

12
8 
島

田
静

波
線

―
―

―
6,

09
9

―
7,

21
7

18
.3

%
8,

56
6

18
.7

%
7,

28
2

-1
5.

0%
―

13
0 
藤

枝
相

良
線

―
―

―
―

―
―

―
―

―
―

―
―

片
岡

北
吉

田
特

別
支

援
学

校
3 路

線
の

合
計

10
1,

46
7

69
,9

41
-3

1.
1%

79
,4

49
13

.6
%

93
,3

60
17

.5
%

94
,6

15
1.

3%
94

,8
50

0.
2%

-6
.5

%

10
1 
特

急
静

岡
相

良
線

―
―

65
,1

15
―

77
,1

01
18

.4
%

77
,8

75
1.

0%
78

,5
28

0.
8%

―

12
8 
島

田
静

波
線

―
―

8,
05

5
―

8,
00

5
-0

.6
%

7,
99

0
-0

.2
%

9,
13

0
14

.3
%

―

13
0 
藤

枝
相

良
線

―
―

6,
27

9
―

8,
25

4
31

.5
%

8,
75

0
6.

0%
7,

19
2

-1
7.

8%
―

吉
田

町
役

場
3 路

線
の

合
計

12
8,

72
7

94
,4

92
-2

6.
6%

10
4,

59
5

10
.7

%
12

4,
37

9
18

.9
%

13
4,

09
2

7.
8%

14
5,

59
9

8.
6%

13
.1

%

10
1 
特

急
静

岡
相

良
線

―
―

93
,2

03
―

11
0,

49
5

18
.6

%
11

9,
90

0
8.

5%
13

2,
73

3
10

.7
%

―

12
8 
島

田
静

波
線

―
―

―
―

―
―

―
―

―
―

―

13
0 
藤

枝
相

良
線

―
―

11
,3

92
―

13
,8

84
21

.9
%

14
,1

92
2.

2%
12

,8
66

-9
.3

%
―

3 つ
の
バ
ス
停

合
計

37
3,

26
5

27
8,

55
2

-2
5.

4%
31

5,
19

7
13

.2
%

36
1,

30
0

14
.6

%
37

8,
70

8
4.

8%
39

1,
46

9
3.

4%
4.

9%

（
参

考
）
「
吉

田
町

地
域

公
共

交
通

計
画

」
数

値
目

標
目

標
（
必

達
）

29
9,

00
0人

（
R8

年
度

）
目

標
（
希

望
）

37
4,

00
0人

（
R8

年
度

）

当
資

料
の
目

的

数
値

目
標

は
達

成
減

少
傾

向
が

著
し
い

減
少

傾
向

が
著

し
い

数
値

目
標

は
達

成
1
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吉
田

町
の
バ
ス
利

用
状
況

＜
通

学
定

期
＞

新
型
コ
ロ
ナ
緊

急
事

態
宣

言
期

間
と
ま
ん
延

防
止

等
重

点
措

置
期
間

2
.吉

田
町
内

通
学
定
期
に
よ
る
乗
降
者
数

■
路

線
別

吉
田

町
内

の
通

学
定

期
に
よ
る
乗

降
客

数
（
年

間
）

路
線

名

R1
(2

01
9)
年

度
R2

(2
02

0)
年

度
R3

(2
02

1)
年

度
R4

(2
02

2)
年

度
R5

(2
02

3)
年

度
R6

(2
02

4)
年

度

乗
降

客
数

（
人

）
乗

降
客

数
（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

R1
(2

01
9)
年

比

10
1 
特

急
静

岡
相

良
線

―
―

―
76

,6
57

―
93

,4
00

21
.8

%
97

,2
47

4.
1%

97
,5

13
0.

3%
―

12
8 
島

田
静

波
線

―
―

―
21

,0
71

―
20

,0
56

-4
.8

%
18

,0
36

-1
0.

1%
13

,3
87

-2
5.

8%
―

13
0 
藤

枝
相

良
線

―
―

―
3,

71
1

―
4,

62
0

24
.5

%
5,

35
9

16
.0

%
4,

17
3

-2
2.

1%
―

合
計

―
―

―
10

1,
43

9
―

11
8,

07
6

16
.4

%
12

0,
64

2
2.

2%
11

5,
07

3
-4

.6
%

―

（
参

考
）
「
吉

田
町

地
域

公
共

交
通

計
画

」
数

値
目

標
と
の

照
合

路
線

名

R1
(2

01
9)
年

度
R2

(2
02

0)
年

度
R3

(2
02

1)
年

度
R4

(2
02

2)
年

度
R5

(2
02

3)
年

度
R6

(2
02

4)
年

度

乗
降

客
数

（
人

）
乗

降
客

数
（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

乗
降

客
数

（
人

）
前

年
比

R1
(/

R6
増

減
比

12
8 
島

田
静

波
線

―
―

―
21

,0
71

―
20

,0
56

-4
.8

%
18

,0
36

-1
0.

1%
13

,3
87

-2
5.

8%
―

13
0 
藤

枝
相

良
線

―
―

―
3,

71
1

―
4,

62
0

24
.5

%
5,

35
9

16
.0

%
4,

17
3

-2
2.

1%
―

合
計

47
,5

95
33

,8
77

-2
8.

8%
24

,7
82

-2
6.

8%
24

,6
76

-0
.4

%
23

,3
95

-5
.2

%
17

,5
60

-2
4.

9%
-6

3.
1%

（
参

考
）
「
吉

田
町

地
域

公
共

交
通

計
画

」
数

値
目

標
目

標
（
必

達
）

38
,0

00
人

（
R8

年
度

）
目

標
（
希

望
）

49
,0

00
人

（
R8

年
度

）

■
路

線
別

吉
田

町
内

の
通

学
定

期
利

用
の

割
合

（
年

間
）

路
線

名

R3
(2

02
1)
年

度
R4

(2
02

2)
年

度
R5

(2
02

3)
年

度
R6

(2
02

4)
年

度

全
体

（
人

）
通

学
定

期
（
人

）
構

成
比

全
体

（
人

）
通

学
定

期
（
人

）
構

成
比

全
体

（
人

）
通

学
定

期
（
人

）
構

成
比

全
体

（
人

）
通

学
定

期
（
人

）
構

成
比

10
1 
特

急
静

岡
相

良
線

28
3,

37
2

76
,6

57
27

.1
%

32
3,

94
0

93
,4

00
28

.8
%

33
9,

21
0

97
,2

47
28

.7
%

35
4,

99
9

97
,5

13
27

.5
%

12
8 
島

田
静

波
線

51
,7

94
21

,0
71

40
.7

%
54

,8
87

20
,0

56
36

.5
%

58
,3

50
18

,0
36

30
.9

%
55

,3
25

13
,3

87
24

.2
%

13
0 
藤

枝
相

良
線

30
,1

79
3,

71
1

12
.3

%
37

,1
79

4,
62

0
12

.4
%

39
,4

12
5,

35
9

13
.6

%
36

,0
04

4,
17

3
11

.6
%

合
計

36
5,

34
5

10
1,

43
9

27
.8

%
41

6,
00

6
11

8,
07

6
28

.4
%

43
6,

97
2

12
0,

64
2

27
.6

%
44

6,
32

8
11

5,
07

3
25

.8
%

数
値

目
標

の
達

成
は
厳

し
い

状
況

島
田

静
波

線
の

減
少

が
著

し
い

。
藤

枝
相

良
線

も
20

ポ
イ
ン
ト
以

上
の

減
少

が
起

こ
っ
た
。

原
因

は
、
高

校
の

定
数

削
減

以
外

に
も
あ
る
か
。

島
田

静
波

線
は
、
全

体
に
占

め
る
定

期
の

割
合

は
減

少
し
続

け
て
い

る
。

2
0
2
4
年

度
は
特

急
静

岡
相

良
線

の
方

が
高

く
な
っ
た
。

2
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吉
田

町
内

の
バ
ス
停

利
用

状
況

■
吉

田
町

内
の

乗
降

数
（

20
24

年
04

月
01

日
～

20
25

年
03

月
31

日
）

１
.
島
田
静
波
線

バ
ス
停

名
乗

車
（
人

）
降

車
（
人

）
合

計
構

成
比

吉
田

ＩＣ
（
イ
ン
タ
ー
）
入

口
3,

55
2 

3,
73

0 
7,

28
2 

13
.2

%

神
戸

3,
10

9 
3,

45
1 

6,
56

0 
11

.9
%

片
岡

北
吉

田
特

別
支

援
学

校
4,

43
1 

4,
69

9 
9,

13
0 

16
.5

%

片
岡

61
4 

77
7 

1,
39

1 
2.

5%

吉
田

中
学

校
入

口
3,

31
5 

3,
63

6 
6,

95
1 

12
.6

%

吉
田

中
央

小
入

口
58

5 
84

3 
1,

42
8 

2.
6%

川
尻

2,
72

1 
2,

36
1 

5,
08

2 
9.

2%

吉
田

団
地

2,
84

2 
2,

40
8 

5,
25

0 
9.

5%

下
片

岡
46

9 
60

5 
1,

07
4 

1.
9%

日
の

出
町

1,
51

8 
1,

52
9 

3,
04

7 
5.

5%

住
吉

2,
69

9 
2,

22
3 

4,
92

2 
8.

9%

住
吉

三
丁

目
35

7 
66

4 
1,

02
1 

1.
8%

住
吉

新
田

1,
28

5 
90

2 
2,

18
7 

4.
0%

合
計

27
,4

97
 

27
,8

28
 

55
,3

26
 

10
0.

0%

3,
55

2 
3,

10
9 

4,
43

1 

61
4 

3,
31

5 

58
5 

2,
72

1 
2,

84
2 

46
9 

1,
51

8 
2,

69
9 

35
7 

1,
28

5 

3,
73

0 
3,

45
1 

4,
69

9 

77
7 

3,
63

6 

84
3 

2,
36

1 
2,

40
8 

60
5 

1,
52

9 

2,
22

3 

66
4 

90
2 

0
1,

00
0

2,
00

0
3,

00
0

4,
00

0
5,

00
0

6,
00

0
7,

00
0

8,
00

0
9,

00
0

10
,0

00

（人）

島
田

静
波

線
吉

田
町

内
バ
ス
停

乗
降

者
数

（
年

間
）

乗
車

（
人

）
降

車
（
人

）

以
下

4 つ
の

バ
ス
停

は
、
利

用
全

体
の

10
％

以
上

を
占

め
、
利

用
が

多
い

。
・
吉

田
ＩＣ

（
イ
ン
タ
ー
）
入

口
・
片

岡
北

吉
田

特
別

支
援

学
校

・
吉

田
中

学
校

入
口

・
神

戸

以
下

4 つ
の

バ
ス
停

は
、

2 ～
3%

で
利

用
が

少
な
い

。
・
住

吉
三

丁
目

・
下

片
岡

・
片

岡
・
吉

田
中

央
小

入
口

3
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吉
田

町
内

の
バ
ス
停

利
用

状
況

■
吉

田
町

内
の

乗
降

数
（

20
24

年
04

月
01

日
～

20
25

年
03

月
31

日
）

２
．
藤
枝
相
良
線

バ
ス
停

名
乗

車
（
人

）
降

車
（
人

）
合

計
構

成
比

大
幡

4,
16

7 
3,

62
4 

7,
79

1 
21

.6
%

遠
州

神
戸

4,
01

3 
4,

14
2 

8,
15

5 
22

.7
%

片
岡

北
吉

田
特

別
支

援
学

校
3,

75
9 

3,
43

3 
7,

19
2 

20
.0

%

吉
田

町
役

場
6,

20
1 

6,
66

5 
12

,8
66

 
35

.7
%

合
計

18
,1

40
 

17
,8

64
 

36
,0

05
 

10
0.

0%

4,
16

7 
4,

01
3 

3,
75

9 
6,

20
1 

3,
62

4 
4,

14
2 

3,
43

3 

6,
66

5 

0

2,
00

0

4,
00

0

6,
00

0

8,
00

0

10
,0

00

12
,0

00

14
,0

00

（人）

藤
枝

相
良

線
吉

田
町

内
バ
ス
停

乗
降

者
数

（
年

間
）

乗
車
（
人
）

降
車
（
人
）

■
吉

田
町

内
の

乗
降

数
（

20
24

年
04

月
01

日
～

20
25

年
03

月
31

日
）

76
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【改善検討点】
• メインターゲットは学生を想定しているが、島田から牧

之原市に向かう、榛原高校のバス利用者が少なく利用者
が伸びない要因となっている

• なぜ榛原高校利用者が少ないのか課題を明確にし、改善
を図る必要がある

【往路】

• 島田駅から井口まで通勤定期の利用者が複数いる
• 学生定期の利用者は少なく、島田市からの学生定期利用

者はいないことから、島田市から榛原高校への通学手段
としてバスが選択肢となっていない

• 島田駅から通学定期を利用し特別支援学校に通う利用者
が多くみられる

• 帰宅時間帯について、通勤・通学時間帯に牧之原方面か
ら島田市に行く学生がいるため、帰宅手段としてバスを
利用する学生的利用者もいる

【復路】

• 通勤・通学時間帯に島田駅や島田七丁目で下車する学生
定期利用者が２つの時間帯でともに多く見られる

• 通勤定期の利用者は少ない
• 吉田ICや井口堺で乗換をしている定期利用者がいる
• 牧之原から乗車する人数は少ないが、高校への通学手段

として活用がされている
• 帰宅時間について、往路の利用者が少ないためか、島田

方面への帰宅にバスを利用する通学定期利用者はほとん
どいない

ＯＤ調査の結果から読み取れる事務局の考察ポイント
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